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1. Introducere

Studiile de trafic reprezinti documentatiile tehnico-economice care stabilesc
caracterisiticile traficului actual si viitor, structura retelei de drumuri, amenajarea infrastructurii
rutiere, dotidrile specifice transporturilor, precum si echiparea si organizarea sistemului de
circulatie.

Analiza caracteristicilor traficului este necesard, atdt in etapa actuald, cat si de
perspectivd, In vederea fundamentérii solutiilor privind:

¢ organizarea generald a circulatiei;
planurile urbanistice generale si zonale ale localitétilor;
planurile de amenajare a teritoriului de influents;
proiectele de investitii pentru infrasctructurile rutiere;
documentatiile pentru dotarile de circulatie: parcaje, garaje, statii de transport in comun
etc;
% echiparea tehnici a sistemului de dirijare si desfdsurare a traficului.

Studiile acestea se intocmesc, dupi caz, pentru intreg intravilanul localitdtii, teritoriul de
influents, pentru zone functional-urbanistice, organizarea anumitor categorii de trafic si de
transport in comun, precum si pentru realizarea unor lucréri rutiere importante.

Teritoriul de influenti a localititilor este determinat de relatiile social-economice si de
polarizare a fortei de munci.

Continutul cadru al studiilor de trafic si metodologia aplicatdi depind de perioada
perspectivei analizate care poate fi: cu termen scurt (de 2...5 ani), termen mediu ( de 5...10 ani),
termen lung (15...30 ani) si de largd perspectiva ( 30...50 ani).

Datoritd intensificirii si diversificirii circulatiei precum si caracterul probabilistic al
acesteia, analiza i organizarea traficului va constitui o activitate continud, aflatd permanent in
atentia factorilor de rispundere, ceea ce necesiti reactualizarea studiilor la intervale de 5...10

¢ ¢ ¢ @

ani.
La elaborarea studiilor de trafic se au in vedere o serie de reglementdri urbanistice si
prescriptii functionale, cum ar fi:

4 solutiile de circulatie se vor incadra intr-o conceptie unitard privind organizarea
sistemului de transporturi cu asigurarea eficientei functionale, tehnico-economice si
sociale, protectia mediului si incadrarea in dinamica dezvoltarii localitdtilor.

4 se va péstra pe cat posibil structura generald a retelei de drumuri existente, nealterandu-

se specificul propriu al localitatilor.

Studiul de trafic prezentat este elaborat in baza prevederilor Normativului AND
584/2012 " Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie” si a Normativului
AND 602/2012 "Metode de investigare a traficului rutier”.



2. Date Generale
Se va moderniza o lungime totald de 10,731 km de drumuri din Comuna Ion Creang astfel:

Denumire drum Lungime

reala{m)
1 DL1 291.00
2 DL2 148.00
3 Di3 201.00

4 DL4 1093.00
5 DL5 249.00
6 DL6 410.00
7 DL7 344.00
8 DL8 313.00

9 DL9 1397.00
10 DL10 544.00
11 pL11 355.00
12 DL12 194.00
13 DL13 188.00
14 DL14 762.00
15 DL15 520.00
16 DL16 502.00
17 DL17 248.00
18 pDL18 221.00
19 DL19 662.00
20 DL20 218.00
21 DL21 800.00
22 DL22 798.00
23 DL23 273.00

TOTAL 10731.00

Ion Creangd (in trecut, Britesti si 1.C. Brdtianu) este o comund in judetul Neamt,
Moldova, Roménia, formatd din satele Averesti, lon Creangd (resedinta), Izvoru, Muncelu,
Recea i Stejaru.

Comuna Ion Creangd este amplasatd pe valea Siretului si pe dealurile Barladului, cu
intinse terenuri arabile si imp&durite. Ea are o suprafatd de 7.491 ha, dintre care 459 ha
intravilan si 7.032 ha extravilan. Este traversatd de drumul judetean DJ207C, care o leagd spre
nord-vest de Horia (unde se termind in DN2) si spre sud-est de Valea Ursului. La Ion Creangs,

din acest drum se ramifics drumul judetean DJ207D, care duce spre sud la Icusesti.

3. Necesitatea i oportunitatea investitie
Tinand cont de complexitatea circulatici rutiere, implicatiile asupra dezvoltdrii circulatiei
intre localititile comunci lon Creangd si oragele mari din apropiere, iar in cazul concret al

Studiului de Fezabilitate este obligatoriu sa fie cunoscute:



- natura si intensitatea traficului;
- ponderea transportului greu;
- evidenta mijloacelor de transport in comun.
Orice lucrare de modernizare este fundamentati, in conformitate cu prevederile
legislatiei in vigoare, pe baza datelor care privesc traficul auto din zona respectiva.
4. Cercetarea desfasurdrii traficului
Se va cerceta traficul de pe drumurile modernizate pe o lungime totald de 10,731 km de

drumuri din comuna Ion Creangi.

4.1  Stabilirea criteriilor de inregistrare a intensitatii traficului

Pentru a ne incadra in prevederile legale, drumurile studiate se vor impaérti in drumuri

purtitoare de evolutie de trafic si drumuri nepurtitoare de evolufie de trafic.
Determinarea traficului de calcul se va face pentru drumurile purtitoare de trafic.
Drumurile se vor impérti, pe baza prevederilor NORMATIVULUI indicativ AND
557/2015, in posturi de inregistrare a circulatiei de categoria a 3-a, care sunt posturi de
acoperire, in care se efectueazi numai inregistrari manuale de circulatie (conf. Art. 14).
4.2 Determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere
al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie.

Metodologia si parametrii de calcul utilizati pentru determinarea traficului rutier de
calcul se efectueazd conform instructiunilor din AND 584/2012 - “Normativ pentru
determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al
capacitatii portante si al capacitatii de circulatie”.

Acesta prevede parcurgerea urmétoarelor etape:

a) Stabilirea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere sau a straturilor
de ranforsare.

b) Stabilirea traficului de calcul pentru proiectarea si verificarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii de circulatie.

a) Stabilirea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere sau a

straturilor de ranforsare.

Traficul de calcul.
Conform instructiunilor din AND 584/2012 art.6 lit. ¢), pentru drumuri care nu se detin
date de trafic, intensitatea medie zilnica anuala a traficului se determina prin efectuarea unui
recesamant de circulatie de scurta durata si ajustarea datelor rezultate la nivel de MZA folosind

relatia:

n
1
MZAy = ;z ki X Ckz X Cka
i=1

incare:

- n=numarul de zile de recensamant sau inregistrare automata;



- (i intensitatea traficului pentru grupa ,k”
recensamantului efectuat in ziua ,,i”;

- Cxz = coeficient de ajustare la nivel de 24 ore;

- Ckw = coeficient de ajustare la nivel MZL;

- Cxa = coeficient de ajustare anual.

de vehicule pe durata

fnregistrarile manuale de circulatie s-au efectuat prin recensiminte de circulatie de scurts

durats timp de 3 zile pe durata a 14 h/ zi coresopunzitoare intervalului orar 7:00 - 21:00.

Din acest interval s-a extras traficul corespunzitor a 8 h/zi, respectiv intervalul orar 8:00
- 12:00 si 14:00 ~ 18:00 pe drumul purtitor de evolutie de trafic cel mai seminificativ - DL9.
Avand ca date de plecare recensdmintele efectuate, s-au calculat mediile zilnice anuale

corespunzitoare in 24 h pentru vehicule fizice, pentru care s-au obtinut urmitoarele valori:

. MZA2018| MZA2033
Grupa de vehicule s 1/n C Cu ICkal C . .
. ) ) =g | Lz kl kA] Ce (vehicule (vehicule
ziua 1 ziua 2 |ziua 3 __fizice) fizice) ‘

Biciclete Motociclete 10 9 13/0.33]1.15} 1.02]0.77]0.81 10 8

Autoturisme 27 31 26/ 0.33]/1.19| 1.07|0.83]1.17 28 33

Microbuze 6 8 10 0.33]1.12} 1.05/0.85}1.24 8 10
Autocamionete < 3,5 t 3 5 9]0.33]1.11] 1.04)0.85]0.96 6 6
Autocamionete cu 2 osii 3 5 2{0.3311.11{ 1.04/0.95{0.87 4 4
Autocamioane si derivate cu 3-4 osii 0 1 110.33{1.05{ 0.99{0.95(0.84 1 1
Autovehicule articulate 0 0 0{0.33{1.20 1.11{0.96{0.81 0 0
Autobuze 1 0 0[0.33{1.18 1.08{0.97(1.14 1 1
Tractoare cu/fara remorca veh. Speciale 0 0 0[0.33(1.11| 1.04|1.04{0.75 0 0
Autocamioane cu remorci (tren rutier) 0 0 0{0.3311.16]f 1.06{0.9211.01 0 0
Vehicule cu tractiune animala 1 6 2j0.33[{1.12 1.05{0.86(0.96 3 3

_ MZA2018| \ 17 Ansa | et T MZ A2018 | MZA2083
Grupa de vehicule (vehicule . .- echivalare (vehicule (vehicule
fiZ_igg) (vehicule fizice)| gag deal {munte etalon) etalon)

Biciclete Motociclete 10 8 05] 05 0.5 5 4
Autoturisme 28 33 1 1 1 28 33
Microbuze 8 10 1 1.2 1.2 8 10
Autocamionete < 3,5 t 6 6 1 1.2 1.2 6 6
Autocamionete cu 2 osii 4 4 2.5 5 7.2 10 10
Autocamioane si derivate cu 3-4 osii 1 1 25 5 7.2 3 3
Autovehicule articulate 0 0 3.5 5 7.2 0 0
Autobuze 1 1 25 5 7.2 3 3
Tractoare cu/fara remorca veh. Speciale ] 0 3.5 5 7.2 0 0
Autocamioane cu remorci (tren rutier) 0 0 4 5 7.2 0 0
Vehicule cu tractiune animala 3 3 3 3 3 9 9
Total = 61 66 72 78




Nr. . . mza/ MZAOS.|  coeficienti evolutie - Produsul:
o Tipul vehiculului 2oy | Fek| 115 KN/ Y. (P + Pia) X1L|| col-5x

2017 |2018{2020{2025}2030{2033| |i=! col. 11
1 jAutocamioane si derivate cu 2 osii 4j 0.1 0.4 0.92| 0.79] 0.96| 1.17| 1.06 11.41 5,00
2 |Autocamioane i derivate cu 3 -4 osii 1} 0.7 0.7] 0.90§ 0.74] 0.88] 1.05| 1.65 1144 9.00
3 JAutovehicule articulate 0{ 0.9 0f 0.88} 0.69] 0.90| 1.19] 1.87 11.65 0.00]
4 |Autobuze 1{ 0.6 0.6] 1.10{ 1.24] 1.52{ 1.89] 1.69 13.54 9.00
5 |Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale o} 0.1 ol 0.83] 0.58{ 0.73[ 0.92| 1.50 10.90 0.00;
6 jAutocamioane cu 2, 3 sau 4 osii cu remorca (tren rutier) of 1 ol 1.011 1.02] 118} 1.38] 1.51 12.34 0.00
Total MZA 0.s. 115 kN 23.00]

osii standard de 115 kN, actual si de perspectiv, traficul de calcul se stabileste cu relatia:

In cazul in care se dispune de date privind intensitatea traficului mediu zilnic anual in

N.=365x 10°%x Cre X Esk_l[ N0 X fex x 0,5 x 261(21 (Pyit Piis1)Xt;] (m.0.5.), in care:

Astfel rezulti:

N:= 0,006 m.o.s.

vedere al capacititii de circulatie.

b) Stabilirea traficului de calcul pentru proiectarea si verificarea drumurilor din punct de

Capacitatea de circulatie pe un drum public se stabileste conform PD 189-2012

“Normativ Pentru Determinarea Capacitatii de Circulatie a Drumurilor Publice”.

1. Date de intrare.
- Clasa drumului V;
- MZA =61 veh./24 ore;

- MZAr=72 veh. Etalon/24 ore;
- Platforma drumului = 5,00 + 2 x 0,50 = 6,00 m;

- Fv=0,88

- Zone cu depasirea interzisa — 30%

- Repartitia traficului pe sens: 60/40;

- Puncte de acces: 6/km,;

- Viteza de circulatie 50 km/ora.

2. Repartizarea cererii de trafic pe sesuri de circulatie.

MZAxK 61x0,10
Qc = 4cp1+Yqcp2 = =

dcp1 = 0,60x 5=3

0,40 x5 = 220 ~ 2veh
= = 22— = Z2ven.
dcpz AUV X ora e

3. Viteza de circulatie libera.

F,

ora

ve
r

0,88

h

ven.

etalon

ora
etalon

ora

= 5veh/ora

vV 62 —10,3 4*4770km
Vi=Vec—Vpa—Va= — 1Y, DAY



4. Viteza medie de parcurs.
km
Vip = V1= 0,0125(qy + g2) — Vp; = 47,70 — 0,0125x17 - 0 = 47,5 —

5. Procentul de viteza de circulatie libera.
Vimp 47,5
=22 _ _° _ 95,409
Py vV, 47,7 %
6. Determinarea nivelului de serviciu.
Conform art. 6, pct. (4), tab. 2 rezultd nivelul de serviciu actual pentru segmentul de

drum studiat A.

intocmit,
Ing. Lupu Marius Cétilin'.
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Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

Degradarea drumurilor s-a produs ca urmare a regimului pluvial intens, a
diferentelor mari de temperatur si a ciclurilor repetate de inghet-dezghet.

Se impune deci, modernizarea sistemului rutier, In concordantd cu noile cerinfe
rezultate din intensitatea traficului si a conditiilor privind circulatia pe drumurile publice.

Drumurile supuse modernizirii asiguri legitura intre diferitele zone ale comunei cu
agenti economici si alte cdi de comunicatii.

Prin modernizarea drumurilor vor fi influentate in sens pozitiv conditiile de trai ale
localnicilor, activitatea economico-comercial, infrumusetdnd zona. Pentru imbundtifirea
conditiilor de trafic si de viatd ale populatiei se propune modernizarea acestor drumuri
prin execufia unui sistem rutier modern.

Se va moderniza o lungime totald de 10,731 km de drumuri din comuna Ion Creangd
astfel:

Denumire drum Lungime (m)
1 DL 201.00
2 DL2 148.00
3 DL3 201.00
4 DL4 1093.00
5 DLs 249.00
6 DL6 410.00
7 DL7 344.00
8 DL8 313.00
9 DL9g 1397.00
10 DLio 544.00
1 DLu 355.00
12 DLi2 194.00
13 DLi3 188.00
14 DLi4 762.00
15 DLis 520.00
16 DLi6 502.00
17 DLiy 248.00
18 DL18 221.00
w9 | Dhg 662.00
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20 DL2o 218.00
21 DL21 800.00
22 DL22 798.00
23 DL23 273.00
TOTAL 10731.00

Se propun urmdtoarele categorii de lucrdiri:

# strat de uzurd din mixturs asfalticd tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;

# strat de legatura din BADPC224, in grosime de 6,00 cm;

¥ strat de de bazi din ballast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;

¢ strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;

¢ strat de forma din pAmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
Drumurile laterale (8 buciti) se vor amenaja pe lungimea de 15,00 ml, cu urmdtorul

sistem rutier:

¢ strat de uzurd din mixturd asfaltica tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;

¢ strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;

% strat de de bazi din ballast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
% strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;

4 strat de forma din pdmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

Rolul acestor amenajiri este de a prelua cantitatea de noroi antrenatd de cauciucuri

pe timp ploios.

Prin realizarea drumurilor, colectarea si dirijarea apelor pluviale se va asigura

confortul necesar pentru circulatia rutierd pe toatd perioada anului.

A N S A S

Principalii indicatori tehnici:
Lungime: 10.7314,00 ml;
Latime parte carosabila: 3,00/4,00/5,00 ml;
Litime acostamente: 2 x (0,25...0,50) ml;
Podet tubular cu diametrul de @600 mm: 28 podete.
Podet tubular cu diametrul de #1000 mm: 2 podete
Podet tubular de tip C3: 1 podet.
Se vor amenaja 9898,00 ml de rigole din beton h=0,30 m;
Se vor amenaja 6012,00 ml de rigole din beton h=0,45 m;
Se vor amenaja 537,00 ml de santuri din beton;

Se vor amenaja 698,00 ml rigole de acostament.

Se va amenaja parapet de tip semigreu pe o lungime de 458 m.

Se va amenaja un zid de sprijin de tip fundatie adancita de parapet pe o lungime de 65
m.

Amenajarca intersectiilor cu drumurile laterale (8 buciti) pe o lungime de 15,00 ml se va

face cu acelasi tip de sistem rutier cu cel al drumurilor principale, respectiv :
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% strat de uzurd din mixturd asfaltica tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;

% strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;

% strat de de bazi din ballast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;

% strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;

% strat de forma din p&mant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

Prin realizarea platformei si colectarea si dirijarea apelor pluviale vom asigura
conforlul necesar pentru circulatia rutierd pe toatd perivada anului.

Avand in vedere ca amplasamentul aflat in zona de deal si incadrat in clasa tehnicd
V, viteza de proiectare adoptatd este de 25 km/h.

Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii

OBIECT NR.1 Modernizare DL1
¢ Lungime: L= 291,00 ml;

Litime parte carosabili: 4,00 m;

Litime acostamente: 2 x 0,50 m;

Panta transversald : cu pantd de 2,5%;

Drum de clasa tehnicd: V;

Viteza de proiectare: 25 km/h.

Solutia tehnicd propusa :
o strat de uzurd din mixtura asfalticd tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cmy;
e strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
e strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
o strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cmy;
e strat de forma din pidmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
4  Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontal prin intermediul cdreia se va

L 2 2 2 2 4

garanta siguranta circulatiei.
4 Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.45 m cu lungimea de 582,00 ml si 1 podet cu diametrul de 600

mm.

OBIECT NR.2 Modernizare DL2
4 Lungime: L=148.00 m];
+ Litime parte carosabila: 3,00 m;
+ Litime acostamente: 2 x 0,50 m;
+ Panta transversald : cu panti de 2,5%;
+  Drum de clasa tehnicd: V;
4 Viteza de proiectare: 25 km/h.
+  Solutia tchnicd propusd :
e strat de uzurd din mixturs asfalticd tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
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» strat de legatura din BADPC22 4, in grosime de 6,00 cm;
o strat de de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
» strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
e strat de forma din pdmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
¢ Se va realiza o semnalizare rutierd verticald i orizontald prin intermediul cdreia se va
garanta siguranta circulatiei.
¢ Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole de acostament m cu lungimea de 148,00 ml si 1 podet cu diametrul de 600 mm. Se va
amenaja 148 ml de parapet de tip semigreu.

OBIECT NR.3 Modernizare DL3
# Lungime: L=201,00 m];

Litime parte carosabild: 4,00 m;

Litime acostamente: 2 x 0,50 m;

Panta transversald : cu panti de 2,5%;

Drum de clasa tehnici: V;

Viteza de proiectare: 25 km/h.

Solutia tehnicd propusd :
e strat de uzurd din mixturd asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
e strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
» strat de de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici, In grosime de 15,00 cm;
e strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
 strat de forma din pamant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
#  Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontal prin intermediul céreia se va

& $ & ¢ &

garanta siguranta circulatiei.
# Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 402,00 ml si 1 podet cu diametrul de 600

mm.

OBIECT NR.4 Modernizare DL4

+  Lungime: L= 1093,00 ml;

4 Lafime parte carosabild: 4,00 m;

+  Litime acostamente: 2 x 0,50 m;

+  Panta transversald : cu panta de 2,5%;

+  Drum de clasa tehnicd: V;

+ Viteza de proiectare: 25 km/h.

4+ Solutia tehnicd propusd :
e strat de uzurd din mixturd asfaltics tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
¢ strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
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e strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cmy;
» strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
e strat de forma din pamaént stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
4 Se va realiza o semnalizare rutierd verticali si orizontald prin intermediul cdreia se va
garanta siguranta circulatiei.
4 Pentru captarea, dirijarea i evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 1613,00 ml si 6 podete cu diametrul de
600 mm.

OBIECT NR.5 Modernizare DL5
¢ Lungime: L= 249,00 ml;

Litime parte carosabili: 4,00 m;

Latime acostamente: 2 x 0,50 m;

Panta transversald : cu pantd de 2,5%;

Drum de clasa tehnici: V;

Viteza de proiectare: 25 km/h.

Solutia tehnicd propusi :
e strat de uzuri din mixturd asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
e strat de legatura din BADPC22 4, in grosime de 6,00 cm;
e strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;

¢ ¢ ¢ S @

¢ strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
e strat de forma din pimant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
4 Se va realiza o semnalizare rutierd verticald i orizontal prin intermediul cdreia se va
garanta siguranta circulatiei.
% Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole de acostament m cu lungimea de 175,00 ml si 1 podet cu diametrul de 600 mm.

OBIECT NR.6 Modernizare DL6
4 Lungime: L= 410,00 m];

Litime parte carosabild: 4,00 m;

Latime acostamente: 2 x 0,50 m;

Panta transversald : cu pantd de 2,5%;

Drum de clasa tehnica: V;

Viteza de proiectare: 25 km/h.

Solutia tehnicd propusad :
e strat de uzuri din mixturd asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
e strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
e strat de de bazd din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;

S . B

e strat de fundatic inferior din balast in grosime de 15,00 cm;

e strat de forma din pAmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
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% Se va realiza 0 semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cireia se va
garanta siguranta circulafiei.

% Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.45 m cu lungimea de 434,00 ml si cu h=0.30 pe o lungime de
370 ml si 1 podet cu diametrul de 600 mm.

OBIECT NR.7 Modernizare DL7
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Lungime: L= 344,00 ml;
Latime parte carosabild: 4,00 m;
Litime acostamente: 2 x 0,50 m;
Panta transversald : cu pantd de 2,5%;
Drum de clasa tehnica: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnicd propusi :
strat de uzur4 din mixturd asfalticd tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cmy;
strat de legatura din BADPC22 4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de baz4 din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cmy;
strat de forma din pimant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

& Se va realiza o semnalizare rutieri verticald si orizontald prin intermediul cdreia se va

garanta siguranta circulatiei.

% Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30 /37 h=0.45 m cu lungimea de 340,00 ml si rigole cu h=0.30 pe o
lungime de 328 msi 1 podet cu diametrul de 1000 mm.

OBIECT NR.7 Modernizare DL7

+
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Lungime: L= 313,00 ml;
Latime parte carosabild: 4,00 m;
Latime acostamente: 2 x 0,50 m;
Panta transversald : cu panti de 2,5%;
Drum de clasa tehnica: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnicd propusa :
strat de uzurd din mixturs asfaltica tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC224, in grosime de 6,00 cm;
strat de de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
strat de forma din pAmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cdreia se va

garanta siguranta circulatici.
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4 Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 626,00 ml si 2 podete cu diametrul de
600 mm.

OBIECT NR.8 Modernizare DL8

%
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Lungime: L=1397,00 ml;
Litime parte carosabild: 5,00 m;
Latime acostamente: 2 x 0,50 m;
Panta transversald : cu pantd de 2,5%;
Drum de clasa tehnici: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnicd propus :
strat de uzuri din mixturs asfalticad tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de bazd din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
strat de forma din pdmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

4 Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cdreia se va

garanta siguranta circulaiei.
4 Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
santuri din beton C30/37 cu lungimea de 537,00 ml si 2 podete cu diametrul de 600 mm.

OBIECT NR.10 Modernizare DL10

4
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Lungime: L= 544,00 m};
Litime parte carosabild: 4,00 m;
Latime acostamente: 2 x 0,50 m;
Panta transversala : cu panti de 2,5%;
Drum de clasa tehnica: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnici propusa :
strat de uzur# din mixturd asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de bazid din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
strat de forma din pdmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

+  Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cireia sc va

garanta siguranta circulafiei.

,."

Pentru captarea, dirijarca si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza

rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 1088,00 ml si 2 podete cu diametrul de
600 mm.
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OBIECT NR.11 Modernizare DL11

2
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Lungime: L= 355,00 m];
Litime parte carosabild: 3,00 m;
Ldfime acostamente: 2 x 0.375-0,50 m;
Panta transversald : cu pantd de 2,5%;
Drum de clasa tehnici: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnicd propusi :
strat de uzurd din mixturj asfalticd tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
strat de forma din pdmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

% Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cireia se va

garanta siguranta circulatiei.

% Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza

rigole de acostament cu lungimea de 185,00 ml.
% Se va amenaja 15 ml de parapet de tip semigreu si o lungime de 20 m de zid de
sprijin de tip fundatie adancita de parapet cu h=2.00m.

OBIECT NR.12 Modernizare DL12
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Lungime: L= 194,00 m;
Latime parte carosabild: 3,00 m;
Litime acostamente: 2 x 0.375-0,50 m;
Panta transversald : cu panti de 2,5%;
Drum de clasa tehnici: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnicd propusa :
strat de uzura din mixturd asfaltica tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC22 4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
strat de forma din p&mant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

+ Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cdreia se va

garanta siguranta circulatiei.
+  Pentru captarea, dirijarca i evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 388,00 ml.

OBIECT NR.13 Moderniizare DL13

Lungime: 1.= 188,00 m;
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Litime parte carosabild: 3,00 m;
Latime acostamente: 2 x 0.375-0,50 m;
Panta transversala : cu pantd de 2,5%;
Drum de clasa tehnici: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnicd propusa :
strat de uzurd din mixtura asfaltica tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
strat de forma din pAméant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

4 Se va realiza o semnalizare rutierd verticala si orizontald prin intermediul cdreia se va
garanta siguranta circulatiei.

¢ Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 366,00 ml

OBIECT NR.14 Modernizare DL14
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Lungime: L= 762,00 ml;
Litime parte carosabild: 3,00 my;
Litime acostamente: 2 x 0.375-0,50 m;
Panta transversald : cu pant de 2,5%;
Drum de clasa tehnicd: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnicd propusa :
strat de uzurd din mixturs asfaltica tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
strat de forma din pdmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

4 Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cdreia se va

garanta siguranta circulatiei.

4 Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 1524,00 ml si 2 podete cu diametrul de
600 mm.

OBIECT NR.15 Modernizare DL15
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Lungime: L= 520,00 m];

Latime parte carosabild: 3,00 m;
Latime acostamente: 2 x0.375- 0,50 m;
Panta transversald : cu panta de 2,5%;
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4 Drum de clasa tehnici: V;
% Viteza de proiectare: 25 km/h.
¢ Solutfia tehnicd propusa :

strat de uzura din mixturi asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;

strat de legatura din BADPC22 4, in grosime de 6,00 cm;

strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cmy;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;

strat de forma din padmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

¢ Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cireia se va
garanta siguranta circulatiei.

¢ Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 570,00 ml, 190 ml de rigola de
acostament si 1 podet cu diametrul de 1000 mm. se va amenaja o lungime de 145 ml de

parapet de tip semigreu si un zid de sorijin de tip fundatie adancita de parapet cu
lungimea de 45 m si h=2.00 m.

OBIECT NR.16 Modernizare DL16

4
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Lungime: L= 502,00 ml;
Latime parte carosabild: 4,00 m;
Ldtime acostamente: 2 x 0,50 m;
Panta transversald : cu pantd de 2,5%;
Drum de clasa tehnici: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnicd propusa :
strat de uzurd din mixturd asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de bazid din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cmy;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
strat de forma din pamant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

4 Se va realiza o semnalizare rutierd verticali si orizontald prin intermediul cireia se va

garanta siguranta circulatiei.

+ Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.45 m cu lungimea de 1004,00 ml si 2 podete cu diametrul de
600 mm.

OBIECT NR.17 Modernizare DL17

Lungime: L= 291,00 ml;

Latime parte carosabila: 4,00 m;
Léfime acostamente: 2 x 0,50 m;
Panta transversald : cu pantd de 2,5%;
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¢ Drum de clasa tehnici: V;
¢ Viteza de proiectare: 25 km/h.
¥ Solutia tehnicd propusa :
o strat de uzurd din mixtura asfalticd tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
o strat de legatura din BADPC224, in grosime de 6,00 cm;
e strat de de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
e strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
e strat de forma din pdmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
4 Se va realiza o semnalizare rutierd verticali si orizontald prin intermediul cdreia se va
garanta siguranta circulatiei.
¢ Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.45 m cu lungimea de 496,00 ml si 1 podet de Lip C3.

OBIECT NR.18 Modernizare DL18
#  Lungime: L= 291,00 ml;

Latime parte carosabild: 3,00 m;

Latime acostamente: 2 x 0.375-0,50 m;

Panta transversald : cu pantd de 2,5%;

Drum de clasa tehnici: V;

Viteza de proiectare: 25 km/h.

Solutia tehnicd propusd :
e strat de uzurd din mixtury asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
o stratde legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
e strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
e strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
e stratde forma din pamant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
# Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cdreia se va
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garanta siguranta circulatiei.
4 Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 442,00 ml si 1 podet cu diametrul de 600

mim.

OBIECT NR.19 Modernizare DL19

4 Lungime: L= 662,00 ml;
Latime parte carosabild: 4,00 m;
Laitime acostamente: 2 x 0,50 m;
Panta transversala : cu panta de 2,5%;

Drum de clasa tehnica: V;

o E

Viteza de proiectare: 25 km/h.
+ Solutia tehnicd propusa :
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strat de uzurd din mixturs asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;

strat de legatura din BADPC22 4, in grosime de 6,00 cm;

strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;

strat de forma din pidmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

# Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cdreia se va
garanta siguranta circulatiei.

¢ Pentru captarea, dirijarea i evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 1324,00 ml si 1 podet cu diametrul de
600 mm.

OBIECT NR.20 Modernizare DL20
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Lungime: L= 218,00 m};
Litime parte carosabild: 4,00 m;
Litime acostamente: 2 x 0,50 m;
Panta transversald : cu pantd de 2,5%;
Drum de clasa tehnica: V;
Viteza de proiectare: 25 km/h.
Solutia tehnici propusi :
strat de uzurd din mixturs asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de bazad din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
strat de forma din pidmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

+ Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontala prin intermediul cdreia se va

garanta siguranta circulatiei.

4 Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 436,00 ml si 2 podete cu diametrul de
600 mm.

OBIECT NR.21 Modernizaie DL21
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Lungime: L= 800,00 ml;

Litime parte carosabild: 4,00 m;

Latime acostamente: 2 x 0,50 m;

Panta transversald : cu pantd de 2,5%;

Drum de clasa tehnici: V;

Viteza de proiectare: 25 km/h.

Solutia tehnicd propusd :
strat de uzuri din mixturd asfaltics tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
strat de legatura din BADPC224, in grosime de 6,00 cm;
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 strat de de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
* strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
 strat de forma din padmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
% Se va realiza o semnalizare rutierd verticali si orizontald prin intermediul cireia se va
garanta siguranta circulatiei.
¢ Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.45 m cu lungimea de 1600,00 ml si 1 podet cu diametrul de
600 mm.

OBIECT NR.22 Modernizare DL22
4 Lungime: L= 798,00 ml;

Litime parte carosabili: 4,00 m;

Ldtime acostamente: 2 x 0,50 m;

Panta transversald : cu pantd de 2,5%;

Drum de clasa tehnici: V;

Viteza de proiectare: 25 km/h.

Solutia tehnicd propusi :
e strat de uzurd din mixturd asfaltici tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
¢ strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
e strat de de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
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e strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;
¢ strat de forma din pamant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
# Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontald prin intermediul cdreia se va
garanta siguranta circulatiei.
+ Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.45 m cu lungimea de 1556,00 ml si 1 podet cu diametrul de
600 mm.

OBIECT NR.23 Modernizare DL23
+  Lungime: L= 273,00 m[;

Latime parte carosabili: 4,00 m;

Litime acostamente: 2 x 0,50 m;

Panta transversald : cu pantd de 2,5%;

Drum de clasa tehnici: V;

Viteza de proiectare: 25 km/h.

Solutia tehnicd propusa :
o strat de uzurd din mixturd asfalticd tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
e strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
e strat de de bazi din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;

+ 4+ + + # +

e strat de fundatice inferior din balast in grosime de 15,00 em;
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» strat de forma din pdmaént stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.
¢ Se va realiza o semnalizare rutierd verticald i orizontald prin intermediul céreia se va
garanta siguranta circulatiei.
# Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 421,00 ml.

OBIECT NR.24 Amenajare 8 drumuri laterale pe 15 mi
¢ Lungime: L= 120,00 m];

Litime parte carosabild: 3.00-4.00 m

Litime acostamente: 2 x 0.375-0.50 m;

Panta transversala : cu pantd de 2,5%;

Drum de clasa tehnicj: V;

Viteza de proiectare: 25 km/h.

Solutia tehnici propusa :
o strat de uzurd din mixturd asfalticd tip BAPC 16, in grosime de 4,00 cm;
e strat de legatura din BADPC22,4, in grosime de 6,00 cm;
strat de de bazd din balast stabilizat cu lianti hidraulici, in grosime de 15,00 cm;
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strat de fundatie inferior din balast in grosime de 15,00 cm;

strat de forma din pdmant stabilizat cu aport de balast 50%, in grosime de 15 cm.

+ Se va realiza o semnalizare rutierd verticald si orizontal prin intermediul cdreia se va
garanta siguranta circulatiei.

4 Pentru captarea, dirijarea si evacuarea apelor meteorice de pe platforma se vor realiza
rigole din beton C30/37 h=0.30 m cu lungimea de 120,00 ml.

Categoria de importantd a obiectivulut.

SCURTA PREZENTARE A CONSTRUCTIEL

Obiectul prezentei documentatii sunt drumurile din comuna Ion Creangd, acestea vor
fi aduse la parametri de exploatare normali pentru buna desfdsurare a circulatiei in toate
anotimpurile anului.

FACTORII DETERMINANTI $I CRITERIILE ASOCIATE PENTRU STABILIREA
CATEGORIEI DE IMPORTAN’,FA A CONSTRUCTHLOR

Nr Factorii

. . Criterii asociate
determinanti

crt.

1. Importantd | i. ounieni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei




